e 12

412014

Elektromobil DENZA, kompletné vyvinuty v Ciné ve
spolecné firmé DAIMLER a nejvétsi ¢inské
automobilky BYD.

foto: Daimler AG

Vyvoj elektromobility v Nemecku a ve svete

Zadny vyspély stat si dnes nemiiZze dovolit prehliZet téma rozvoje elektromobility a s ni spojené
strukturalni zmény. Pritom je treba jednat systematicky, cilevedomeé a hlavné rychle. Pokrok — stejné
jako v informacnich technologiich na opozdilce nepoéka. Jde hlavné o zachyceni zasadnich trendi,
udrZeni vlastni konkurenceschopnosti i pracovnich prileZitosti a v neposledni radé o ochranu zdravi
obyvatel a Zivotniho prostredi. Také ¢eska vlada si uvédomuje dileZitost této problematiky a pod

taktovkou MPO CR se pripravuje ., Narodni akéni plan éista mobilita”.

émecko zustavéa v elektromobilité
N vhodnym pfikladem k nasledovani,

prestoze v posledni dobé je zde ze-
jména spolkova vlada kritizovana za vlazny
postoj k jejimu dal$imu rozvoji. Po¢ty nové
registrovanych elektromobilt v Némecku
zdaleka nespliuji o¢ekavani ani neodpo-
vidaji ambiciéznimu cili do roku 2020 mit
na némeckych silnicich milion elektromo-
billi a stat se urcujicim trhem pro elektro-
mobilitu ve svété. V souasné dobé se Né-
mecko spise diva na zada svym agilngjsim
konkurenttim z Francie, Nizozemi, Skandi-
navie a tam hlavné Norska, které se diky
své §tédré dotacni politice stalo prukopni-
kem elektromobility v Evropé. Jen v sa-
motném Oslu jezdi dnes vice nez sedm
tisic elektromobilu. Ve svété jsou pak hlav-
nimi tahouny Cina, kde mimo jiné jezdi
vice nez sto milionl elektrokol-pedelek,
Jizni Korea, Japonsko a USA.

Nicméné prvni kroky Némecka na cesté
za ,novou mobilitou” byly vysoce prag-
matické, systematické a dlsledné, jak od-
povida némecké povaze. Také diky tomu
byla napfiklad mnichovska firma Noerr
LLP v roce 2012 poradcem ¢inské vlady
pro zavadéni systémovych opatreni k pod-
poie elektromobility. Cast poznatkd

v tomto ¢lanku také pochazi z osobni kon-
zultace s touto firmou.

Kde zacit s cistou mobilitou

Patefi a strategickym cilem tzv. ,nové mo-
bility” - zahrnujici i hybridni vozidla - by
meéla byt skute¢né Cista elektromobilita bez
emisi ,zero emission”. Elektromobilita na
nizkoemisni bazi ,,low emission”, vyuZivajici
¢astecné fosilnich paliv v hybridnich vozid-
lech, muZe pro budoucnost skute¢né Cisté
mobility sehrat pouze roli prechodného
¢lanku — tedy do¢asného kompromisu.

Vytvoreni ramcovych podminek

Zakladnimi kroky na cesté k vytvoreni
vhodnych radmcovych podminek pro elek-
tromobilitu jsou: Vyjasnéni motivace a sta-
noveni cild elektromobility pro danou
zemi; uréeni koordinaéniho a informaéniho
centra; vytvoreni transparentni strategie

1. Vyjasnéni motivace a stanoveni cilu,
kterych chce vlada prostfednictvim elek-
tromobility dosahnout

- principialné se jedna predev§im o mo-
tivaci vlady, kterd miZe chtit napfiklad:

a) posilit svou primyslovou politiku -
to je v pfipadé vyspélého automobilo-
vého pramyslu v dané zemi (Némecko,
Francie, CR, SR apod.), tedy véas po-
skytnout pobidky a ramcové podminky
pro zachyceni novych technologickych
trendll ve svétovém vyvoji a zajistit tak
domacimu primyslu silnou pozici, kon-
kurence schopnost a v neposledni fadé
zameéstnanost.

b) aktivné chranit zdravi svych obyvatel
(pred vyfukovymi plyny, hlukem atd.) a Zi-
votni prostredi - to se tykad zejména zemi
bez vyznamnéjsiho vlastniho automobilo-
vého priimyslu (Norsko, Nizozemi, Dansko
apod.)

c) soubézné mohou byt sledovany dalsi
cile - napf. podpora strukturainé slabsich
regionu (napf. v ramci EU)

V fadé zemi je motivace pro podporu
elektromobility uréitym mixem uvedenych
pfipadné i dal$ich cilli. Pfitom prioritni cile
jsou zaroven uréujici pro zvolené pobid-
kové prostiedky - napf. v Norsku jde
hlavné o nékupni prémie pfi zakoupeni
elektromobilu pro koneéné uZivatele. Na-
proti tomu v Némecku, kde zpo&atku ne-
byly k dispozici Zadné némecké elektromo-



bily, byla finan¢ni podpora sméfovana
hlavné do vyzkumu a inovaci pro elektro-
mobilitu, které by mély prinaset efekty
véem némeckym automobilkdm i jejich
subdodavatellim.

Spolkové vlada si v programu podpory
elektromobility mimo uvedené dil¢i cile vy-
tyCila také hlavni strategicky cil, vytvorit
disko vyroby elektromobilti a nejvyznam-
néjsi trh pro elektromobily na svété. Tento
cil je neobycejné ambicidézni, ale nikoliv
nesplnitelny, jak ukazuje pfiklad obnovitel-
nych energii, u kterych se v nékterych obo-
rech Némecko stalo skuteénym prikopni-
kem a svétovou jedni¢kou.

2. Uréeni koordinacniho a informacniho
centra pro podporu elektromobility, které
dba na logickou naslednost jednotlivych
krokii, snaZi se zabranit duplicitam a koor-
dinuje soubéZnou cinnost jednotlivych
aktéru.

V Némecku maji v tomto smyslu
Ustifedni postaveni NPE - Nationale Plat-
form Elektromobilitat, ktera haji a koordi-
nuje zajmy primyslu i radi spolkové vliadé
a dadle GGEMO- Gemeinsame Geschéfts-
stelle Elektromobilitat (Spole¢né zastou-
peni pro elektromobilitu), koordinujici
soucinnost podilejicich se resortu, tedy mi-
nisterstev. V. SRN se jedna hlavné cCtyfi
spolkovd ministerstva - Skolstvi a vy-
zkumu, dopravy, hospodarstvi + stavebnic-
tvi a Zivotniho prostiedi.

Uvedené dva hlavni aktéry dopliuje
NOW - Nationale Organisation Wasserstoff
und Brennstoffzellentechnologie (Narodni
organizace pro vodik a technologii palivo-
vych ¢lankut), coz? je servisni misto pro ko-
ordinaci vyzkumnych projektt. NOW byla
puvodné zfizena jen pro vodikové techno-
logie, nyni méa na starosti celou elektromo-
bilitu.

3. Vytvoreni transparentni strategie
viady.

Zde se jednéa o vladni program "Regi-
erungsprogramm Elektromobilitat" z kvétna
2011. Spolkova vlada si v Gvodni ¢asti

BT

Vroce 2017 bude Praha
hostitelem Svétové vodikoveé
technologické konference -
WHTC 2017 Prague, ktera
bude jedine€nou prilezitosti
predvést svétu vysledky
¢eskych vodikovych
technologii a postaveni CR

v jejich vyvoji

,Vladdniho programu elektromobilita”
mimo jiné vytydéila jiz zminény hlavni stra-
tegicky cil ucinit do roku 2020 z Némecka
nejdulezitéjsi centrum elektromobility na
svété.

V Gvodni ¢asti tohoto programu je cha-
rakterizovan soucasny stav a spoluprace
jednotlivych aktérd. Nasleduji "budouci
opatfeni spolkové vlady", kterd zretelné
charakterizuji hlavni priority:

A) Spole¢ny program vyzkumu a vyvoje

B) Multisystémové nasazeni napfi¢ vice
obory s cilem dosaZeni synergie

C) Vzdélavani a doskolovani

D) Normy, standardy a predpisy

E) Nabijeci infrastruktura a zasobovani
energii

F) Suroviny, materialy a recycling (snaha
nedostat se po ropé a plynu do nové su-
rovinové zavislosti napt. na dodavkach
lithia)

G) Pobidky a opatfeni

H) Mezinarodni spoluprace

Zavér je tvoren kapitolou vyhledu do bu-
doucna.

Pfi zavadéni novych technologii pro
elektromobilitu se uplatiuji v Némecku
osvédcené jako jsou "technische Leucht-
turmprojekte”, coz jsou zasadni technické
"majakové projekty", jejichZ svétlo ma na-
vadét na spravné cesty vyvoje. Na né na-
vazuji  "regionale Schaufenster", regi-

onalni vykladni skiiné, kde jsou vysledky
"majakovych projekti" demonstrovany ve
vybranych regionech na prakticky zamére-
nych projektech.

Standardizace elektromobility musi pro-
bihat na nadnarodni Grovni, hlavné v EU,
pfipadné na bazi svétovych standardu. PFi-
kladem muze byt stanoveni némecké za-
suvky Typu 2 - v podstaté Mennekes —
dnes standardni zasuvky pro elektromobily
a nabijeci stanice v EU.

JiZz podle soudéasnych platnych rdmco-
vych podminek v Némecku jsou elektro-
mobily osvobozeny od placeni silni¢ni
dané na 10 let.

Novy némecky zakon o elektromobilité

Po del§im vahani, kritizovaném z mnoha
stran, spolkova vlada konecné letos pfi-
stoupila k pfipravé zadkona, ktery je ovéem
od svého zrodu kontroverzni. Kritici navrh
zékona, ktery by mél vstoupit v platnost
v unoru 2015, povazuji za zcela nedosta-
tec¢ny. Neobsahuje totiz Zadné skutec¢né
uc¢inné nastroje podpory rozvoje elektro-
mobility - je spiSe jakymsi "organizaénim
opatfenim"”. Novy zakon v elektromobilité
posili jiz tak dost rozhodujici pozici mést-
skych a obecnich Gradu, které podle kon-
krétnich podminek budou rozhodovat
o pfipadném povoleni vjezdu do vyhraze-
nych méstskych zén, povoleni pouzivani
autobusovych pruht v rdamci elektromo-
bily i o fadé dalSich pobidek.

Presto Ize najit nékolik pozitivnich sku-
te¢nosti. Uz to, Ze zakon - i kdyZ nedoko-
naly - vlibec vznika. Pogita se totiz s jeho
postupnou optimalizaci formou novel.
Také obsahuje jasnou specifikaci vozidel,
kterym budou poskytovéana privilegia. To
znamena, Ze i vSechna dal$i uvaZovana
podptirna opattreni elektromobility budou
mit jednoznacné definovaného adresata.
Némecka vozidla budou mit na konci SPZ
velké pismeno "E", zahrani¢ni vozidla
budou oznaéena modrymi plaketami na
¢elnim skle rovnéz s pismenem "E”.

Mimoto je pozitivnim faktem, Ze specifi-
kace ,privilegovanych” vozidel je dosta-
te¢né Siroka a mimo klasické elektromobily
s trakénimi bateriemi zahrnuje také elektro-
mobily s vodikovym pohonem (palivovymi
¢lanky) i Plug-In hybridy. To je velmi dlle-
Zité jako zaruka pro ,technologickou ote-
vienost” a umoznéni dal$iho technického
vyvoje a vzajemného soutéZeni o misto
v nové mobilité. Nedojde tak k vylouceni
nékterého z obord nesikovnym byrokratic-
kym zasahem. Ve vyé&tu privilegovanych
vozidel ovéem samoziejmeé nejsou vozidla
na plyn - tedy LPG, CNG, bioplyn - ktera
nevyuZivaji aspon c¢astecné elektricky
pohon.

Oteviené otazky ziistanou

i po zverejnéni zakona

Spolkova vlada se bude muset i po zverej-
néni zadkona o elektromobilité zabyvat
fadou zbyvajicich otevienych otazek. Sté-
Zejni bude vyreseni nakupnich prémii pro
elektromobily. Ty zaénou byt aktualni poté,
co na trhu bude dostate¢na nabidka né-
meckych vozidel, aby se nesubvencovaly
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pfevazné dovazené elektromobily. Bude
také zapotfebi koordinace s pobidkovou
politikou EU. Ocekava se také podpora
soukromych flotil elektromobilt (Car Sha-
ring) - napfiklad systémem specialnich
parkovist, které dostanou soukromé firmy
k dispozici u Zelezni¢nich nadrazi apod.
Pravdépodobné jsou také pobidky pro roz-
voj infrastruktury - zahrnuti elektromobility
a jeji infrastruktury do pland méstské vy-
stavby a dale pobidky k vytvareni progre-
sivnich obchodnich modeld - napf. v ob-
lasti energetiky. Vylouceno také neni zave-
deni myta pro vjezd do vnitfnich zén mést
zavislé na emisich. To v8e bude vyZadovat
podstatné zlepSeni a posileni vymény in-
formaci mezi ministerstvy a mésty resp.
obcemi.

Cista mobhilita ve méstech

Podpora ¢isté mobility v oblasti verejnych
dopravnich prostfedk( zGstava prevaziné
v kompetenci méstskych instituci (komu-
ndlnich organu), které na svém uzemi
v rlizné mife podporuji rozvoj ¢istych mo-
bilnich technologii hlavné prostfednictvim
svého vétS§inou majoritniho podilu v mést-
skych dopravnich podnicich - napf. v Né-
mecku jsou v této oblasti velmi progresivni
meésta Hamburg, Berlin a Kolin n. Rynem.
Naopak velmi konzervativnim pfistupem je
zndm Mnichov. Jedna se zejména o na-
kupy autobust s ¢istymi nebo alespon niz-
koemisnimi technologiemi. Velmi ddlezita
je v této oblasti také podpora EU, ktera
v posledni dobé finanéné podporuje pro-
vozovani celych flotil bateriovych a vodi-
kovych elektrobust ve vybranych méstech
v EU. Podle odhadu odbornikt pfitom na-
hrada jediného dieselového autobusu
elektrobusem pfinese — s ohledem na jeho
kapacitu a jizdni vykony — aZ Ctyfistakrat
vétsi efekt pro zdravi a Zivotni prostredi
neZ vymeéna jednoho motorového vozidla
za elektromobil.

Jak reaguje némecky automobilovy
priamysl na elektromobilitu?

Némecké vladeé je nyni vycitano, Ze k celé
strategii pfistupuje liknavé, dosavadni jeji
kroky jsou nevyrazné a nemohou nastarto-
vat potfebnou ofenzivu v elektromobilité.

Nutno vSak objektivné poznamenat, Ze
spolkova vlada to viibec nema jednodu-
ché. Automobilova lobby - jedna z nejsil-
néjSich lobbystickych skupin v Némecku -
se potyka s ponékud schizofrenickou situ-
aci, vyvolanou oc¢ekavanymi hlubokymi
strukturalnimi zménami v automobilovém
primyslu. Na jedné strané némecké auto-
mobilky nemohou a ani nesméji prehléd-
nout svétové trendy smérujici k elektromo-
bilité, ale soucasné je komfortni situace -
ohromny odbyt némeckych "fosilnich" aut
po celém svété, vabi k maximalnimu vy-
uZiti sou¢asného potencialu motorovych
vozidel. Tato auta nepochybné dosahla
jisté dokonalosti po vice nez 100 letech in-
tenzivniho rozvoje, ale vyvoj nejde zasta-
vit. Navic je zfejmé, Ze po néjaké obdobi
budou obé zakladni pohonné jednotky —
tedy spalovaci motor a elektromotor — ko-
existovat na svétovém trhu spolecné. Sta-

tistiky ukazuji, Ze kdyby zpod&atku elektro-
mobily nahradily pouze druhé auto v do-
macnosti, bude se jen v Némecku jednat
o nékolik miliont vozidel.

Némecké automobilky samoziejmé
nespi na vaviinech a v jejich vyvojovych
dilnach a laboratofich se intenzivné jiz léta
pracuje na vyvoji novych druh pohon
plné nebo alespon ¢astecné elektrifikova-
nych. Problém nastava az ve fazi uvadeéni
na trh, kde si stratégové automobilek
lamou hlavu nad tim, jak odhadnout ten
spravny moment k predstaveni nové kon-
cepce mobility.

Tento problém neznaji v Cin&. Proto zde
dochazi k obrovskému rozvoji elektromo-
bility - protoZe zde zaéinaji "na zelené
louce" bez tradi¢niho pozadi klasického
automobilového pramyslu. A toho vyuzi-
vaji i némecké firmy. Odbornd némecka
média si napfiklad v8imla skute¢nosti, Ze
zatim nejdokonalejsi bateriovy elektromo-
bil firmy Daimler byl kompletné vyvinut
v Ciné - ve vyvojovém stiedisku spoleéné
firmy, zaloZzené Daimlerem a nejvétsi ¢in-
skou automobilkou BYD (Built Your Dre-
ams). Nyni se tento prototyp pripravuje do
masivni sériové vyroby v Cing.

MozZna jsou to Japonci a Jihokorejci,
ktefi svétu ukazuji ten spravny kompromis,
jak chranit svij stavajici pramysl a zaroven
nepropdasnout vyvoj svétovych technologii
a nutné strukturalni zmény. Jako priklad
muze slouZit automobilka Toyota, ktera se
nenechala odradit po¢ateé¢nim podceriova-
nim ze strany konkurence, neustéale zdoko-
nalovala svou hybridni koncepci a ne-
davno oslavila dodani dvoumiliontého hy-
bridniho vozidla Toyota Prius.

Dodavatelsky primysl

Strukturalni zmény, spojené s pfichodem
elektromobility, o€ekavaiji s velkou obavou
hlavné vyrobci automobilovych dild - pre-
vodovek, pistli, ojnic, klikovych hrideli,
blok(i motora - ktefi zaméstnavaji v Né-
mecku desetitisice pracovnikd.

| v tomto oboru se objevuji prvni naz-
naky novych trendu. Napft. vyrobce tésnéni

Prototyp cenové pfistupného

elektromobilu eVISI0.M
Technické univerzity Mnichov
foto Zdenék Fajkus

pod hlavou valcu ErlingKlinger prevzal
majoritu u firmy New Enerday GmbH
v Neubrandenburgu a tim pro sebe ziskal
do budoucna nové kompetence v oboru
technologie palivovych ¢lankd.

Dalsi vyvojové trendy

V Némecku zacina byt silné pocitovan ne-
zajem mladé generace o vlastnictvi auta,
které prestava byt spoleenskym statutem.
Proto dochazi k nevidanému rozvoji sdile-
ného vlastnictvi ("car-sharing") a pujcovny
aut, zaloZené na tomto systemu, rostou jako
houby po desti. Z hlediska automobilek je
tento vyvoj problematicky, protoze 1 auto
v systému sdileného vlastnictvi nahradi az
8 klasickych aut v osobnim vlastnictvi -
kterad prdmérné vice nez 95 % své Zivotnosti
stravi parkovanim. Jedna se o dalsi velkou
vyzvu pro automobilovy pramysil.

Vodikové technologie jako nedilna
soucast elektromobility

V ramci "Nationales Innovationsprogramm
Wasserstoff und Wasserstofftechnologie"
(Néarodni inovaéni program vodiku a vodi-
kovych technologii) investuje Némecko do
roku 2016 celkem 1,6 miliardy eur jen z ve-
fejnych prostfedk( do vyzkumu a vyvoje
vodikovych technologii. Pfedpoklada se, ze
obdobné ¢astka bude k tomu investovana
ze strany némeckého primyslu. Podobné
rozsahly program existuje také v ramci EU
na léta 2014-2020 s celkovym rozpoctem
1,4 miliardy eur, coZz znamena rulst ¢astky
pro rozvoj vodikovych technologii o +48 %
proti pfedchozimu obdobi.

Francie vyzvala na konferenci 180 od-
bornik( v éervnu 2014 na francouzské am-
basadé v Berliné Némecko ke spole¢né
akci v ramci EU pfi budovani vodikové in-
frastruktury v Evropé.

LINDE zahajuje seriovou vyrobu
vodikevych €erpacich stanic

Také pod vlivem informace o pfipravované
seriové vyrobé vodikového auta TOYOTA



MIRAI a dodavkach do Némecka od pod-
zimu 2015, byla v ¢ervnu 2014 ve Vidni
u firmy Linde zahajena sériova vyroba vo-
dikovych €erpacich stanic. Slavnostnimu
aktu byli pfitomni také zastupci japonskych
podnikatelskych kruhl. Cela technologie
se vejde do mensiho 14" kontejneru a jako
celek pak muaze doplnit stavajici klasické
Cerpaci stanice. UmoZriuje natankovani
jednoho auta za pouhé tfi minuty. Zatim je
ro¢ni kapacita vyroby videriské pobocky
Linde az 50 téchto tankovacich stanic
ro¢né. Naklady na jednu Cerpaci stanici se
snizuji z dfivejSich cca 1,5 milionu eur na
zhruba 1 mil. eur a budou se dale sniZovat.

Japonsko a JiZzni Korea v ele rozvoje
vodikovych technologii

Prvni objednavka na 28 kusu vodikovych
Cerpacich stanic od firmy Linde pfisla od
japonské firmy Iwatani a sméfruje do Ja-
ponska. A prvni vodikovéa ¢erpaci stanice
z této objednavky jiz byla oteviena u Osaky
v ¢ervenci 2014. Do roku 2020 bude jen
v oblasti Tokia nejméné 100 vodikovych
tankovacich stanic a béhem olympiady
v Tokio 2020 se chce Japonsko prezentovat
jako svétova jednicka ve vodikovych tech-
nologiich.

Némecko chysta sit 400 vodikovych
tankovacich stanic

Zasadnim krokem pro vybudovéni vodi-
kové insfrastruktury v Némecku bylo zalo-
Zeni "H2 Mobility-Initiative", spolufinanco-
vané firmou Daimler. Konsorcium, ve kte-
rém je také firma Linde, hodla rozsifit sta-
vajici sit 15 vodikovych cerpadel v Né-
mecku, a to o 100 vodikovych &erpadel
béhem nasledujicich 4 let a dale pokraco-
vat s cilem 400 vodikovych ¢erpacich sta-
nic v Némecku v roce 2025.

Toyota Mirai — prvni sériovy elektromobil
s vodikovym palivovym élankem firmy Toyota
Copyright Toyota

Podobné plany chystaji v USA. Zatimco
v roce 2013 existovalo po celém uzemi
USA jen 10 vefejnych vodikovych stanic,
ma byt jen v Kalifornii postaveno do roku
2024 nejméné 100 vodikovych Eerpacich
stanic.

Svétové automobilky chystaji dalSi
modely vodikovych elektromobili

Rada svétovych automobilek chysta
v blizké dobé zavedeni seriové vyroby vo-
dikovych aut na bazi palivovych ¢lanka. Po
jihokorejském Hyundai i35 FCEV a nyni za-
hajované seriové vyrobé Toyota Mirai
chysta automobilka Honda na rok 2016 za-
hajeni seriové vyroby druhé generace
Honda FCV s dojezdem az 700 km. Také
firma BMW prekvapivé urychlila pfedsta-
veni vodikového modelu na bazi své fady
i3 na rok 2016 namisto puvodné planova-
ného roku 2020! DalSi prestiZzni znacka
Audi predstavila svij vodikovy elektromo-
bil Audi A7h-tron na autosalonu v Los An-
geles v listopadu 2014. A prikopnik auto-
mobilismu Daimler jiz méa fadu let vyzraly
prototyp vodikového auta, které se teore-
ticky muZe v podstaté kdykoliv objevit na
trhu v sériové podobé..

Dalsi vyvoj elektromobility v CR

Prototypy elektrobust maji k dispozici
SKODA Electric, Plzer (elektrobus SKODA
Perun) i nejvétsi vyrobce autobust v CR
spolec¢nost SOR Libchavy, ktera nyni dis-
ponuje dokonce ¢étyfmi modely elektro-
bustl v délkach od 8 do 11,1 metrti a kapa-
citou od 51 do 93 cestujicich.

Projekt TriHyBus - prvniho vodikového
elektrobusu s palivovym ¢lankem v byva-
lych socialistickych zemich stfedni a vy-
chodni Evropy, na kterém se také vy-
znamné podilela firma SKODA Electric

Plzen, byl pfedstaven verejnosti jiZ v roce
2009 v Praze. Jednalo se ve své dobé
o zcela unikatni technologii, kterd neméla
svou aplikaci v méstském autobuse Zad-
nou obdobu na svété. V roce 2010 ziskal
projekt TriHyBus zlatou medaili na MSV
Brno a byl nominovan na cenu HERMES
Hannoverského veletrhu. V rdmci projektu
byla zfizena vodikové tankovaci stanice
v Neratovicich a byl motivaci pro zaloZeni
Ceské vodikové technologické platformy
(HYTEP) a tedy i zdkladnim kamenem dal-
S§iho rozvoje vodikovych technologii
v Ceské republice. Tuto roli priikopnika ve
vyznamném segmentu elektromobility - ve
vodikovych technologiich - by si Ceska re-
publika méla zachovat, protoZe ji mize do
budoucna zajistit technologicky néaskok
pfed dal§imi zemémi. K tomu by v8ak byly
zapotiebi dal$i impulzy, protoze projekt Tri-
HyBus se pfibliZzuje k hranici své Zivotnosti.
tencidlné muze stat jednim z nejvyznam-
néjsich energetickych nosict pro ukladani
pfebytecné energie z obnovitelnych zdrojt
napf. v systému "Power-to-Gas" nebo
~Power-to-Heat” (vétrna energie, fotovol-
taika apod.).

V roce 2017 bude Praha hostitelem Své-
tové vodikové technologické konference -
WHTC 2017 Prague, ktera bude jedine¢nou
prileZitosti predvést svétu vysledky Ces-
kych vodikovych technologii a postaveni
CR v jejich vyvoiji.

Pfipravovany Narodni akéni plan &isté
mobility — pokud bude spravné nastaven -
muize byt velmi prospésny ne-li klicovy
pro dalsi strategii rozvoje elektromobility
vCR.H

Dipl.-Ing. Zdenék Fajkus
VTUD e.V., Mnichov
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