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Elektromobily — radost z jizdy?!

Pristup verejnosti k elektromobilité je zatim porad jesté trochu schizofrenni. Na jedné strané se par
nadSencii jiZ Iéta prohani v riiznych elektrickych vehiklech i vlastni konstrukce a nedaji na

v wEws

verejnosti brani pokroku s odvelanim na vysokou cenu, maly dojezd, chabou infrastrukturu
a predlouhé nabijeni elektroaut.

stied. S&m za sebe mam jasno a mys-

lim, Ze ndm ani nic jiného nezbyva, nez
zacCit brat elektromobilitu skute¢né vaziné.
~Elektromobilita méa nesporné pred sebou
velkou budoucnost” a jde jen o to, aby toto
konstatovani nezlstalo platné moc dlouho
a elektromobilita se stala co nejdfive béZznou
soucasti naseho v8edniho dne.

Pravda je jako obycejné nékde upro-

Cista ,,nova mobilita”

Odbornici upfednostiiuji spiSe nazev ,nova
mobilita” pred elektromobilitou, ¢imz davaji
najevo, Ze se vzdy nejedna jen o elektromobil
s trakénimi bateriemi, ale také o fadu dal$ich
alternativ: napf. o vozidla vybavena vodiko-
vymi palivovymi €lanky, nebo elektromobily
s prodluzovadi dojezdu ,Range Extender” na
béazi vodiku, ultrakapacitor(i nebo i jinych sy-
stému. Své dilezité misto maji v nové mobi-
lité také prechodné systémy - tzv. hybridy.




Nejuspésnejsimi z nich jsou tzv. ,Plug-In”
hybridni vozidla, ktera si vyrabéji elektfinu
pomoci malého pfidavného spalovaciho ag-
regatu i béhem jizdy a zaroverni se daji dobit
z domaci zasuvky nebo z nabijeci stanice.
Firma Toyota - prlkopnik v oboru elektric-
kych hybridnich aut - vyrobila ke dnesku uz
vice nez 2 miliony aut modelu Prius a celkem
vice nez 6 milion hybridnich elektrickych
aut rznych modeld. PFi pfedstaveni prvni
generace vozu Prius v roce 1997 pfitom
Toyota byla vystavena UsSklebkim konku-
rence (i z Némecka), ktera autu predpovidala
jepi¢i zivot. Namisto toho nyni némecké
automobilky klopotné dohanéji naskok ja-
ponskych vyrobc.

Novéa mobilita méa celou Skalu konkrétnich
podob - od elektrickych kol (pedelec), pres
elektrické surfy, skutry, pasova vozidla, po
osobni auta, autobusy, ndkladni auta i letadla
a lodé. Na letosnim veletrhu AERO ve Frie-
drichshafenu byla pro Cisté elektricky poha-
néna letadla vyhrazena cela jedna hala a byla
napéchovana malymi elektrickymi letadly ze
v8ech koutd svéta -z Ciny, Némecka a nepre-
hlédnutelna byla i ultralehka letadla z Ceska.

Novad mobilita v sobé integruje velké
mnozstvi obor( (e-busy, e-taxiky, e-CarSha-
ring, ale také komunikaci, navigaci, IT sy-
stémy atd.), které museji byt vzajemné pro-
tam, kde je ji nejvice tfeba — v pretizenych
méstech a hlavné velkoméstech svéta. Oby-
vatelm Pekingu uZ nestaci ani pouzivani
masek pres oblicej a stale ¢astéji jsou vybi-
zeni, aby v zajmu vlastniho zdravi — s ohle-
dem na smog, pokud mozno neopoustéli své
domovy. Ale ani ve vétSich ¢eskych méstech
neni situace nijak pfizniva. Masivni reklamy
na ,odborné odstranéni filtru prachovych
gastic z dieselovych aut” v Cesku jsou spise
neblahym pfislibem dalSiho zhorSovani
vzduchu v centrech mést. A pokud aktivné
nic nepodnikneme, bude se situace stéale
zhorSovat. Kolem roku 1800 poprvé prekrogil
pocet obyvatel svéta miliardu. Béhem 20.
stoleti se ale svétova populace témér zectyr-
néasobila a priblizné v roce 2040 by mohla byt
prekrocena hranice 10 miliard. TakZze vyvoj
novych technologii pro vyrobu energie a pro
dopravu je jedinou Sanci, aby i dal$i gene-
race meély zaji§ténou rozumnou miru Zivotni
Urovné a mobility a nebylo pfitom soucasné
ni¢eno zdravi lidi a Zivotni prostredi.

Novy zakon
o elektromobilité v Némecku

Koncem brezna 2015 zd&rné ukongil svou le-
gislativni pout zakon o elektromobilité
(EmoG), ktery mél byt pro Némecko rozho-
dujicim impulsem pro ziskani éelni pozice ve
svétovém vyvoji elektromobility. Misto toho
se stal ,zdkonem, ktery nikdo nepotiebuje”
a je terCem ostré kritiky opozice i Spolkového
svazu elektromobility (BEM e.V.). Pfedevsim
je mu vycitano, Zze neobsahuje to nejdulezi-
t8jSi pro rozvoj elektromobility — ndkupni pré-
mii pfi pofizeni elektromobilu, kterd se jiz
skvéle osvédcila ve Francii nebo v Norsku.
Némecky zakon obsahuje fadu nic nefesicich
doporudeni, které jsou vysledkem politickych
kompromisd. Umoziiuje komunalnim institu-
cim, které stejné jako doposud zlstavaji hlav-
nimi aktéry nové mobility, pro elektromobily

poskytnuti neplacenych parkovist v centrech
mést, povoleni jizdy ve zvlastnich autobuso-
vych pruzich a vjezd do vybranych zoén
stfedll mésta. Mnohé magistraty vsak jiz vy-
jadrily nevoli k poskytovani téchto vyhod,
protoZe se obavaji ucpavani zvlastnich pruhl
pro autobusy, které aktualné vyuZzivaji i za-
chranné vozidla a taxisluzby. Jedinym sku-
te€né pozitivnhim opatfenim nového zdkona
tak zGstava zavedeni zvlastni SPZ pro elektro-
auta, coz do budoucna muze zjednodusit ap-
likaci novych opatfeni a zakonl pro tuto
jasné definovanou a oznaéenou skupinu pre-
ferovanych vozidel.

V Némecku se pocita s tim, Ze jen vyména
druhych a tretich aut v rodiné — kterd jsou
stejné vyuzivana hlavné k jizddm po mésté
a jeho okoli — za elektromobil, by znamenala
velkou injekci pro rozvoj elektromobility. PFi
celkovém némeckém vozovém parku okolo
40 miliond osobnich aut by se jednalo o né-
kolik miliont elektromobild.

Némecka mésta nehodlaji cekat
na zazraky ,.shora”

Magistraty velkych mést vSak jiz davno nece-
kaji na podporu spolkové vlady a ¢ini vlastni
kroky pro podporu ¢isté dopravy. Dlouhodo-
bym prakopnikem jsou mésta Hamburk
a Berlin, ktera jiz fadu let testuji rlizné druhy
autobusU s alternativnimi pohony - zvlasté
s rdznymi formami elektrického pohonu
a s vodikovymi palivovymi c¢lanky. Jak
zndmo, vymeéna jednoho dieselového auto-
busu, s ohledem na jeho primérnou denni
vyuzitelnost (zhruba 2/3 dne), je stejnym pfi-
nosem pro zdravi obyvatel a Zivotni prostiedi

ve méstech, jako vyména 400 osobnich aut
za elektromobily. Proto ma vyména autobu-
sovych flotil klicovou funkci v €isté mobilité.
Osobni auta totiz béhem zhruba 95 procent
své Zivotnosti jen parkuji. Hambursky do-
pravni podnik jiZz vefejné deklaroval, Zze od
roku 2020 bude nakupovat jen ¢isté autobusy
- tedy elektrobusy pfip. elektrobusy s vodi-
kovym palivovym ¢lankem.

Mnichov se chce stat jednickou
v elektromobilité

Také Mnichov se po letech vy¢kavani rozhodl
vyrazné podpofit novou mobilitu a dostat se
v Némecku do ¢ela jejiho vyvoje. Dne 20.
kvétna 2015 byl v méstské radé schvalen ,In-
tegrovany program podpory elektromobility
v Mnichové” (IHFM) s prozatimnim rozpoc-
tem 30 mil. eur. Program pocitéd s postup-
nym vybudovanim infrastruktury, vozového
parku i doprovodnych sluzeb. Hlavnimi ob-
lastmi jsou: management parkovani, CarSha-
ring (systémy sdileni aut) a elektromobilita.
Zaroven meésto poskytuje - zatim jen Zivnost-
nikiim — pfispévek na pofizeni nového elek-
tromobilu v ¢astkach 500 — 4000 eur. Vozovy
park mnichovského magistratu a komunal-
nich podnikt jako je SWM (zhruba obdoba
PRE v Praze) bude pfednostné obnovovan
elektromobily. Vize roku 2030 pocita v Mni-
chové s nasledujicim stavem: 30 % vSech
parkovacich mist bude transformovanych na
parkovisté pro elektromobily, CarSharing,
elektrické taxiky apod., k dispozici obéaniim
bude 3000 nabijecich stanic na elektfinu, 30
tisic aut v rdmci CarSharingu, ve mésté bude
registrovano 300 000 elektromobil( (aktualiné
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je v Mnichové hlaseno jen priblizné 1300
elektromobill - bez zapoéitani hybridnich vo-
zidel), to v8e doplni masivni plosna nabidka
pljcoven kol a elektrokol. Tim by zaroven
byla do znaéné miry vyfeSena otazka Cistoty
vzduchu ve mésté.

Zajimava je i filozofie, kterd se za timto
programem skryva. Podle tvircl integrova-
ného programu nejde o to, restriktivné zaka-
zovat mnichovskym obcanim pouZivat vo-
zidla se spalovacimi motory. Spise o vytvo-
feni optimalnich podminek pro rozvoj zajmu
o Cisté druhy mobility. Obcané zkratka tyto
sluzby sami zanou vyZadovat, protoZe jim
budou poskytovat stejnou miru mobility jako
doposud, ale vyhodnéji a pfi zohlednéni
zdravi obyvatel a Zivotniho prostredi. Vse-
obecné plati, Ze jedno auto v systému Car-
Sharing uspofi osm aut v soukromém vlast-
nictvi. Tak by se elegantné vyresil kriticky ne-
dostatek parkovist v centrech mést a zlepSila
kvalita bydleni ve méstech. Stejné je uz
dlouho zndmo, Ze vlastnictvi auta zna¢né po-
kleslo v Zebficku Zivotnich hodnot dnesni
mladé generace.

Tesla uZ ma v Némecku dostatecnou sit
vlastnich rychlonabijecek

mobiliim souéasnosti nesporné patii TESLA S
vyrabéna v Kalifornii, kterad se svym dojez-
dem kolem 400-500 km na jedno nabiti a po-
mérné hustou siti vlastnich rychlonabijecich
stanic (Supercharger) v zapadni Evropé,
predstavuje atraktivni konkurenci nejen pro
jizdu ve méstech, ale také pro vétsi vzdale-
nosti. Na rychlonabije¢ce firmy Tesla Ize nabit
elektromobil béhem 30 minut na dalSich
zhruba 270 km. Technologicky naskok firmy
TESLA vyplyva zejména z pokrocilosti soft-
ware, ktery je vyvijen v kalifornském Silicon
Valley a umoziiuje pfesné méreni a dobijeni
jednotlivych ¢lanku v trakénich bateriich.




Vlastni jizda elektromobilem je ticha, ne-
obycejné dynamicka a usporna. Elektromo-
bily jsou sice zatim drahé z hlediska pofizo-
vacich nakladud a jejich zUstatkova hodnota
je zatim nizsi neZz u tradi¢nich aut, ale jejich
provozni naklady jsou vyrazné nizsi. Nékteri
vyrobci — jako Tesla — nabizeji na svych na-
bijecich stanicich elektfinu pro elektromobily
své znacky zdarma. Elektromobily také ne-
maji Zadné néaklady na opotfebovani béz-
nych dilG (svicky, chladice, vyfuky, motorovy
a prevodovkovy olej atd.) a naklady na
udrzbu brzd jsou vyrazné nizsi s ohledem na
tzv. rekuperaci — tedy premény brzdné ener-
gie na elektrické dobijeni trakéni baterie,
kterd tak sniZzuje nutnost pouZivani brzd.
V mnoha zemich je poskytovana elektromo-
bilim uleva na danich, parkovném atd. Elek-
tromobil tedy pfedstavuje plnohodnotnou
ekologickou nahradu béznych aut se spalo-
vacim motorem.

Index elektromobility

Renomovana poradenska firma Roland Ber-
ger jiz nékolik let vydava tzv. Index elektro-
mobility, ktery sleduje a srovnava pomoci
nékolika ukazatel( vyspélost elektromobility
v peletonu hlavnich automobilovych vel-

moci. Z néj je patrné, Ze Celna pozice ve vy-
robé, technologiich a trznich podminkach
pro elektromobily zatim patfi zejména Ja-
ponsku, Francii a USA. Nasledovany jsou
Jizni Koreou, Némeckem a skryty Sampi-
onem Cinou. Je v8ak zfejmé, 7e bez dalsich
krok, zejména optimalizace rdmcovych pod-
minek, Némecko nedosahne kyzeného 1 mi-
lionu elektromobilt na némeckych silnicich
v roce 2020, jak si pfedsevzalo, ani se nedo-
tahne do &ela svétové elektromobility. Cina
by naproti tomu svij jesté vyssi zavazek - 5
miliond elektromobild v roce 2020 - mohla
splnit i s ohledem na zahajeni (koncem roku
2014) seriové vyroby elektromobilu DENZA,
ktery na bazi Mercedesu rady B vyvinuly spo-
le¢né automobilky Daimler a ¢inské BYD ve
spole¢né firmé Shenzen BYD Daimler New
Technology.

Cina je Gernym koném nové mobility

Cinu viibec neni radno v oboru elektromobi-
lity podcenovat. Zatimco v Evropé se prova-
déji testy ve méstech s jednotlivymi nebo
maximalné desitkami e-bus(i, dodala ¢inska
firma BYD (Built Your Dreams) jen za minuly
rok 10 000 e-bus(i na ¢isky trh. Ohromna &in-
ska mésta, topici se ve smogu, totiZ objedna-
vaji e-busy po tisicich. BYD jiZ nabizi k testo-
vani své e-busy také evropskym meéstim
a neni vylouceno, Ze se tato dfive neznama
¢inska firma za par let stane vazny rivalem
pro renomované a tradi€ni, ale ponékud zko-
stnatélé evropské vyrobce autobusl.
A stejnd situace muZe nastat i u osobnich
elektromobild, které zacinaji vyrabét i auto-
mobilky, teprve nedavno vyrostlé na ,zelené
louce”, jako je tomu ostatné i u americké
Tesly. Stoletym tradi¢nim evropskym auto-
mobilkdm by tak mohla vyrlst zcela nece-
kana konkurence, pokud véas a G¢inné neza-
reaguji na svétové trendy.

Jizda s prvnim Plug-In hybridem
SUV na svété

Oblibenost ,mastodontt” SUV nadale roste
i ve méstech, a proto je potésujici, Ze firma

Mitsubishi uvedla uz zhruba pred rokem na
evropsky trh model Outlander PHEV, ktery se
dovede tiSe, mrstné a hlavné ¢isté pohybovat
v centrech mést s , elektrickym” dojezdem az
50 km. V kombinaci se spolehlivym benzino-
vym dvoulitrem se dojezd zvy$uje aZ na cel-
kovych 800 km. Riziko, Ze po vyCerpani bate-
rii auto zlGstane nékde ,viset” tedy neexis-
tuje. Samoziejmeé se jedna jen o prvni krticek
ke skute¢né cisté elektromobilité, ale sprav-
nym smérem.

Diky laskavosti mnichovského prodejce
znaéek Mitsubishi a Mazda firmy Autohaus
Soucek, mi byl zaptjéen viz Mitsubishi Out-
lander ke kratkodobému vyzkouseni. Velmi
rychle jsem si zvykl na spoustu ,hracek” ve
vybaveé vozu, ale nejvétsi dojem na mne udé-
lala moZnost pruznymi pfiskoky se pohybo-
vat — Cisté a tiSe - mezi semafory méstskych

komunikaci. Kone¢né mi pusobilo skute¢nou
radost zastavovat na ervenou, a to prakticky
bez pouZiti brzdy. Diky moZnosti nastaveni
pétistupriové rekuperace —tedy vraceni ener-
gie brzdéni do baterii - si Ize nafidit takovou
intenzitu brzdéni, ktera nejlépe odpovida jizd-
nimu stylu fidi¢e. Rekuperovat energii lze sa-
moziejmé i mezi mésty nebo pfi jizdé
z kopce. Lehkost s jakou se auto suverénné
pohybuje elektricky po méstskych cestach je
u témér dvoutunového ,bumbrlicka” sku-
te¢né prekvapuijici.

Neni to ale zatim auto pro kazdého. Ze-
jména pofizovaci cena, ktera je o zhruba ¢tvr-
tinu vy88i nez u dieselu stejného typu a do-
konce o priblizné polovinu vy$si nez u benzi-
nového Outlanderu, asi je§té mnohé odradi.
Ale pro urcitou skupinu Fidi¢d ma vz témér
neodolatelné kouzlo - pro ty, ktefi denné do-
jizdéji do prace ve vzdalenosti zhruba do
50 km a maji k tomu pfistup k obycejné za-
suvce pokud moZzno doma i v zaméstnani.
U téchto Fidich vétSinou ani neni problémem
doba cca 4-5 hodin ,pomalého nabijeni”.
Mohou pak vétSinu roku jezdit elektricky
a tedy témér ,za hubicku”. Naklady na spo-
tfebovanou elektfinu se v tomto pfipadé
v Némecku pohybuji okolo 6 euro na 100 km.
Mnohdy se, alespor prozatim k podpore
elektromobility, nabizi u vefejnych nabijec¢ek
elektfina z obyc¢ejné zasuvky zdarma. Po-
mérné vysoké pofizovaci naklady tedy
mohou byt u jisté skupiny uZivatelt vyvazeny
pomérné nizkymi provoznimi naklady.
V' rychlonabijeckdch napf. ChadeMo je
mozno nabit Outlandera PHEV pomoci spe-
cialniho kabelu pro stejnosmérné nabijeni
zhruba za pulhodinku.

Radustkou je také moZnost schovat si ka-
pacitu baterii pro mésto a zaroveri nabijet za
jizdy pomoci benzinového motoru, coz trva
zhruba 40 minut na plnou kapacitu - napf.
kdyz se fidi¢ blizi k cilovému méstu, ve kte-
rém se chce pohybovat elektricky.

Outlander PHEV se dobfe prodava — v Ev-
ropé cca 15 000 ks do konce loriského roku.
Ne nadhodou také zvitézil pro rok 2015 v kate-
gorii kompaktnich SUV v hodnoceni novych
modell aut z hlediska jejich Setrnosti k Zivot-
nimu prostfedi v anketé casopisu Auto
Bild/Auto Test, které provadi Institut OKO
TREND.

Nakonec ani neni divu, Ze jsem zapUljcené
hybridni auto vracel jen nerad...

Od léta tohoto roku bude na evropském
trhu nabizen pfistroj velikosti pivni pre-
pravky, ktery umoziiuje z trakénich baterii
Outlanderu PHEV vyuZivat elektfinu k po-
honu rbGznych elektrickych pfistroji napf.
v karavanu. Pfi béZné denni spotiebé ve vysi
2,25 kWh elektfiny umoziiuje ostrovni provoz
z plné nabitych baterii po dobu az 4 dnu.
Pristroj byl vyvinut specialné pro elektromo-
bily a hybridni auta Mitsubishi a nese nazev
DinX.

| to je jedna z pfijemnych tvari elektromo-
bility. B

Dipl.-Ing. Zdenék Fajkus
VTUD e.V., Mnichov
Foto autor
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