NOVA MOBILITA V NEMECKU: , Misto slov &iny!
Uz je pét po dvanacte,” apeluje Spolkovy svaz elektromobility

Interview s panem Kurtem Siglem — prezidentem némeckého Spolkového svazu elektromobility

Spolkovy svaz elektromobility je po-
mérné mlady. Jaka je struktura jeho
clenské zaklady a jaké ma hlavni tkoly?

Spolkovy svaz elektromobility byl zalo-
Zen v srpnu 2009. Od té doby se v Né-
mecku zasazujeme za pfeménu mobility
v elektromobilitu, a to pfi vyuZiti obnovi-
telnych zdrojl energie. V této souvislosti
patfi k nasim zakladnim tkoldm predevs§im
zlepSeni zakonnych ramcovych podminek,
podpora pozitivniho vnimani elektromobi-
lity a inovativnich dopravnich koncepci ve-
fejnosti, stejné jako propojeni aktérl
z védy, vyzkumu a hospodafstvi. Zastupu-
jeme vice nez 160 ¢lenskych firem s celko-
vym obratem vétSim nez 50 miliard euro
a 500 000 zaméstnanci po celém svété.
O ¢lenstvi ale mohou pozadat i jednotlivé
osoby, pokud maji zajem o elektromobilitu
a rady by aktivné podpofily nas spolkovy
svaz. Nasi ¢lenové pfichazeji z nejriznéj-
Sich oboru celého procesu tvorby pridané
hodnoty u elektromobility. K tomu patfi jak
vyrobci aut, jejich dodavatelé, obchodnici
a vyrobci nabijecich stanic, tak i IT-firmy,
telekomunikace, pravni a poradenské kan-
celare i distributofi energie. Od velkych
koncernl pres stfedni a malé firmy az po
zacinajici - ,start up” firmy.

Mate také cleny ze zahranici?

JelikoZ jsme némecky spolkovy svaz,
patfi mezi nase ¢leny hlavné némecké
firmy. Mame ale také nékolik ¢lend v Ra-
kousku a ve Svycarsku.

Cim to je, ze zadna némecka automo-
bilka - aktualné snad s vyjimkou BMW
a jejim elektromobilem BMW i3 - zatim
nedosahla skutecéné viditelné prezen-
tace na trhu e-mobility?

Stfedné velké podniky nazorné ukazuiji,
jak to jde spravné. A to nejen u elektrickych
vozidel — malé a stfedni podniky zG¢astriu-
jici se celého procesu tvorby pfidané hod-
noty pracuji na plné obratky na nejriznéj-
Sich komponentech pro rostouci trh elek-
tromobility. Samotné nase ¢lenské firmy
pokryvaiji Siroky pas inovativnich a cestu
ukazujicich vyvojovych projekt(, které pro-
kazuji, Ze uz delsi dobu nejen hovofime
0 ,nové mobilité”, nybrz mame také k dis-
pozici vyrobky zralé pro sériovou vyrobu.

Kdyz mame technické know-how, v éem
tedy vézi, ze pravé némecky automobi-
lovy trh stéle jesté neni vidét?

V nedostate¢né sile inovaci to byt ne-
muze, protoze pravé ta je u némeckych
vozU, spolu s kvalitou prémiovych znacek,
vysoce cenéna po celém svété. At uz jsou
davody jakékoliv, tlak na automobilky
roste s kazdym Uspésné realizovanym pro-
jektem nékoho jiného. Mozna si z toho jed-
nodus$e ten nebo onen pfisté vezme pfi-
klad. Nejlépe celd branze.

Jako prezident BEM se Kurt Sigl za-
sazuje o to, aby se mobilita v Némecku
s nasazenim obnovitelnych zdroju
energie zménila v elektromobilitu. PFi-
tom jeho hlavni pozornost je zamérena
na vzajemné propojeni vSech dulezi-
tych aktért. Cilem jeho prace je zlomit
tradiéni struktury a vzorce mysleni,
umoznit, aby doslo k uskute¢néni ino-
vativnich koncepci, a také aby e-mobi-
lita mohla prispét ke snizeni emisi
a ochrané klimatu a Zivotniho pro-
stfedi. Behem dlouholetych profesnich
zkuSenosti v oboru tréninku jizdy a bez-
pecénosti ziskal zna¢nou technickou
kompetenci i ¢etné kontakty, které nyni
uplatiiuje v ¢innosti BEM.

Ale celkové soucasny vyvoj vidim pozi-
tivné a pravé automobilovy primysl zazZije
v tomto roce silny pozitivni impuls na Me-
zinarodnim automobilovém veletrhu ve
Frankfurtu. Tam predstavi aktualné né-
mecti automobilovi vyrobci nikoliv uz jen
~showecars”, ale elektromobily, které puj-
dou do sériové vyroby v letech 2014, 2015.
Némecké automobilky ohlasily na rok 2014
celkem 16 sériovych voz( na elektricky
pohon.

Jsou i dalsSi dobré zpravy - napr. roz-
hodnuti EK z po¢atku roku 2013, Ze ev-
ropskym standardem pro zasuvky elek-
tromobili bude typ-2 vyvinuty v Neé-
mecku firmami Walther-Werken a Men-
nekes. Lze ocekavat podobné uspéchy
i nadale?

Myslim, Ze bychom se neméli soustre-
dovat pouze na Némecko. Téma ,nova
mobilita” je jednim z téch, ktera se tykaji
nas vSech bez ohledu na hranice. Bez spo-
luprace mezi obory, firmami a zemémi ne-
muzeme dlouhodobé dosahnout technolo-
gického pokroku v elektromobilité. A pro
obor standardizace a normalizace to plati
predevsim.

Myslite si, ze spolkova vlada prosadi do
roku 2020 myslenku vytvorit z Ne-
trh s milionem elektromobilii nebo lépe
receno stihne vytvorit véas ramcové
podminky?

Mame v Némecku dobry nastup nebo
rozjezd, chcete-li. Vedoucim trhem a hlav-
nim dodavatelem technologie se tak ale
nestaneme. Skute¢nou realizaci udrzitel-
nych koncepci mobility odkladaji $pickovi
zastupci politiky, pramyslu a védy celé
roky stadle znovu do budoucnosti. Mu-
sime uZ skon¢it diskutovat a zacit kon-
krétné jednat. Aktudlné se némecka auto-
mobilova lobby — s podporou spolkové
kanclérky — zasazuje proti pfisnéj§im nor-
mam pro vyfukové plyny pro vsechny
nové zaregistrované osobni vozy v Ev-
ropé a za vicenasobné zapoditavani elek-
tromobila v rdmci takzvanych ,,Super Cre-
dits“, tim postupné pusobi proti usili ve
sméru udrzitelné ,,nové mobility”. Mezi-
tim jini aktéfi uz uskute€nuji konkrétni
projekty.

JiZ nyni musime spole¢né polozit za-
kladni kAmen pro mobilitu s nizkymi emi-
semi, abychom i budoucim generacim
mohli zajistit individualni mobilitu v béz-
ném rozsahu. Proto neni otdzkou, zda bude
jezdit po némeckych silnicich v roce 2020
skutecné milion elektromobild, ale spise
bychom se méli ptat, jak si poradime s tim,
az nebudeme mit v budoucnosti jako pa-
livo Zddnou ropu. Elektromobilita predsta-
vuje v tomto kontextu dllezitou alterna-
tivu, kterou mé cenu udrzitelné zakotvit ve
spole¢nosti.

Co museji jeSté ucinit politika s hospo-
darstvim, aby se ,nova mobilita“ resp.
elektromobilita skutecné mohla prosa-
dit?

Dopravu stale vice elektrifikujeme ne
velkymi fe¢mi, ale konkrétnimi opatfenimi,
ktera na jedné strané vytvori odpovidajici
politické, finanéni a pravni ramcové pod-
minky a na druhé strané povzbudi a moti-
vuje spotrebitele — pfi prvnim kroku ve-
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fejné a komunalni podniky — aby si pofidili
elektromobily.

UZz nyni existuji funkéni vozidla, sy-
stémy, feSeni a myslenky. Samoziejmé se
musi i dale kontinualné vyvijet a provadét
vyzkum. Ale v zajmu plo$ného uvedeni na
trh je nyni primarné zapotrebi zajistit vidi-
telnost elektromobility ve spole¢nosti. Pro-
toZe jen tehdy, kdyZ potencidlni zadkaznici
elektromobily doslova zaziji béhem vsed-
niho dne, muze se etablovat skute¢ny trh.
Bez spole¢ného usili vSech zu€astnénych
aktér(i to ale nebude mozné. Zadny podnik
v oboru elektromobility — at je jakkoliv
velky — nebude schopen sam do budoucna
realizovat komplexni sit ,nové mobility”
pro své zakazniky. Zakladnimi predpoklady
pro dlouhodoby uUspéch jsou kooperace
napfi¢ odvétvimi a pres hranice, stejné
jako inovativni koncepce. Pfitom budou
stéle vice asistovat podniky z branzi IT
a komunikaci, které prinesou vynikajici
pfedpoklady rychle a vstficné pro zaka-
zniky zorganizovat komplexni nabidky mo-
bility a otevfit masovy trh ,nové mobility”,
propojeny siti.

Proc se hovori pravé nyni o elektromo-
bilité jako o nééem modernim - vzdyt
elektromotory, baterie atd. nejsou prin-
cipialné z technického hlediska nic no-
vého?

Zcela spravng, elektromobilita neni nic
nového. UzZ v roce 1881 slavil svou premi-
éru prvni automobil na elektricky pohon.
Pét let predtim, neZ se viibec pomyslelo na
vozidla s fosilnim pohonem. | kdyZ v nasle-
dujicim ¢ase spalovaci motor diky pasové
vyrobé, vétsimu jizdnimu dosahu a v ne-

posledni fadé také diky zavedeni elektric-
kého startéru, se stal nejdominantnéjsim
typem pohonu, vidy soubézné vznikaly
stéle znovu nové elektrické modely a malé
série. Pro¢ se nachazi pravé nyni znovu
v ohnisku zajmu ,nové mobility”? Zcela
jednodus$e: protoZze k tomu dozral ¢as.

Doprava v Némecku i EU stéale roste.
V poslednich 20 letech vzrostly vykony
v osobni dopravé v Némecku o &tvrtinu
a nakladni doprava o polovinu. T¥i ¢tvrtiny
prepravy nakladd probihaji po silnicich.
Pocet vozidel se v Némecku od roku 1970
ztrojnasobil na dnesnich vice nez 50 mili-
on. Cisla zifetelné dokazuji: Némecko po-
tfebuje zménu v dopravé, kterad bude dlou-
hodobé CO: - neutralni, bude nepatrné
ovlivitovat kvalitu Zivota hlukem a vyfuko-
vymi plyny, udrZi zaplatitelnou mobilitu
a zaruci dosazitelnost venkovskych regi-
on(.

Az budou jezdit v budoucnosti po silni-
cich miliony elektromobilii - co se bude
délat s odpadem - s miliony baterii,
elektrosrotem apod.?

Pouze na elektfinu nebudeme jezdit ze
dne na den. Z¢istajasna nebudou na ces-
tach miliony elektromobil. Proto ndm na
takové Uvahy zlstava jesté trochu casu.
RaGzné vyzkumné instituty se jiz touto té-
matikou zabyvaiji a vyvijeji metody k opét-
nému vyuZiti baterii jako stacionarnich jed-
notek na skladovani elektfiny pro tzv.
,Chytré sité” (Smart Grids) zitrka a k recy-
klaci vzacnych surovin. Jsem optimisticky
a myslim, Ze si s touto oblasti pfi vyuziti
naseho technického know-how dobfe po-
radime.

Pouziva se vice pojmi napF. ,nova mo-
bilita“, ,elektromobilita® atd. Ktery
z nich uprednostiujete a z jakého di-
vodu?

My davame prednost pojmu ,, nova mo-
bilita”. V centru nasi pozornosti totiZ neni
priméarné typ vozidla, ale mnohem vice cel-
kovy system mobility. V budoucnosti bu-
deme stéle vice napfiklad cestovat inter-
modalné. Na elektrickém kole k nadrazi.
Odtamtud vlakem do centra mésta a dale
elektrickym autem v ramci carsharingu
(sdileni vozidel) dorazime az do svého cile
cesty. Inteligentni propojeni raznych, dlou-
hodobé udrzitelnych, feseni mobility bude
do budoucna stfedem zajmu.

Jde v pripadé elektromobilu skuteéné
0 ,zelené“ auto, kdyz v energetickém
mixu elektriny se stale nachazi elek-
tricka energie vyrobena z fosilnich
paliv?

Jen ve spojeni s obnovitelnou energii
dava elektromobilita smysl a je dlouho-
dobé udrzitelna, pficemz vyznamné pfi-
spivéa k ochrané Zivotniho prostfedi. Mimo
vyhod, které elektromobily znamenaji pro
kvalitu osobniho Zivota, mohou pfispét
rozhodujici mirou k uspéchu energetické
zmény (Energiewende) jakoZzto mobilni
jednotky pro skladovani elektriny. Se stou-
pajicim podilem obnovitelné energie v né-
meckém mixu elektfiny, produkuji
vS§echny elekromobily — v protikladu ke
konvenénim vozidldm - automaticky kon-
tinualné méné emisi CO2. A to nemluvim
o zna¢ném snizeni emisi dalSich $kodlivin
stejné jako o redukci hluku. Nasazenim
elektromobilt délame prvni krok k na-



hradé fosilnich paliv a k postupnému za-
pojeni obnovitelnych zdroja energie do
oblasti dopravy.

Jak vidite Sance dalsSich oboru - jako vo-
dikowych technologii, palivowych élanku
ale také hybridnich technologii, bio-
plynu, CNG, LPG atd?

Ze zasady jsme zcela otevieni vici véem
technologiim a tésime se ze v8ech vyvojo-
vych projektl v oblasti alternativnich po-
hont. Jediné diky Siroké viceoborové na-
bidce mizeme dlouhodobé zlstat i nadéle
mobilnimi. Myslim, Ze se rtzné pohony
etabluji vedle sebe a najdou si svého pfi-
slu§ného odbératele.

Jaké moznosti vzniknou v mezinarodni
spolupraci? Vzdyt projekty jako ,E-
Wald“ a ,Schaufenster Elektromobili-
tit” se nachazeji v blizkosti hranic s Ce-
skem, Rakouskem nebo Polskem?

Na téchto zékladech pravé vzniknou po-
¢etné moZznosti mezinarodnich kooperaci.
Bylo by Zadouci, aby vzniklo jiz nyni jesté
vice takovych projektu. Protoze, jak jiz bylo
zminéno, elektromobilita neni Zddnym na-
rodnim tématem.

Jakou budoucnost maiji projekty jako
elektomobil BMW i3? Stane se tento
novy BMW skuteénym prikopnikem
elektromobility v Némecku?

BMW nyni predvadi jako jedind né-
mecka automobilka, jak se to déla. Jeho
marketing sedi. Auto sedi. Osloveni konec-
ného zakaznika taky sedi. Myslim, Ze kon-
kurenti si tady je$té budou muset pofadné
vyhrnout rukavy. Premiéra BMW i3
v branZi lecéims pohnula. A dal$i impulzy
z této strany pfijdou.

Jak je to s bezpecnosti baterii? Hovori
se napf. o nebezpeci wybuchii a pozaru.

Spolkovy svaz e-mobility:
Bundesverband eMobilitat e.V. (BEM)

Spolkovy svaz e-mobility se zasazuje
za zménu mobility v e-mobilitu s vyuZi-
tim obnovitelnych zdroji energie.
K ukolim BEM patfi zlepSeni ramco-
vych podminek pro vybudovani e-mo-
bility jako dlouhodobé udrzitelné a do
budoucnosti zamérené koncepce mo-
bility a prosazeni rovnosti Sanci pfi
pfechodu na elektromobilitu. K dosa-
Zeni téchto cili propojuje BEM mezi
sebou aktéry z hospodarstvi, politiky,
médii, podporuje vnimani elektromo-
bility vefejnosti a zasazuje se za nutné
zmény infrastruktury. Dalsi informace
naleznete na: www.bem-ev.de

O tomto tématu se bohuzel v tisku ¢asto
nespravné referuje. Znazornéme si to na
zakladé jednoho prikladu: zkreslené zpra-
vodajstvi o vozu Opel Ampera, resp. jeho
sesterském modelu Chevroletu Volt. Po-
zadi: civilni ufad USA pro bezpecnost silnic
a vozidel (NHTSA) podrobil 12. kvétna
2011 vaz Chevrolet Volt narazovému testu
ve svém objektu ve Wisconsinu — nejdfive
bo¢nimu narazu a nakonec pfevraceni vo-
zidla. P¥i téchto a dalSich narazovych zkou-
Skach Volt skvéle obstal: dostal pét hvézdi-
¢ek z péti moznych. Poté vrak putoval ve
stavu, v jakém byl, do skladu. Jak pozdéji
veslo ve zndmost, zac¢al demolovany Volt
o 21 dni pozdéji najednou hofet. Jako
ohnisko poZaru oznadcili vySetfovatelé sadu
jeho baterii. Ty byly béhem testu posko-
zeny, chladici okruh byl prerusen. Po-
stupné vytekla chladici kapalina, ktera se
normalné stard o to, aby se jednotlivé
¢lanky sady akumulatorl nepftehraly.
V rozporu s doporuéenim Chevroletu pro

pfipad nehody, nebyl lithium-iontovy aku-
mulator po nehodé inZzenyry NHTSA vybit,
zUstal tedy pod proudem. Neni proto divu,
Ze vozidlo zac¢alo horet. Asi by nikoho ne-
napadlo, auto na benzin podrobit narazo-
vym zkou$kam s plnou nadrzi.

Dusledek: GM a cela branze bojuji proti
silné poskozené image, které by se lehce
dalo zabranit dukladnou resersi zastupcu
médii, dostatkem informaci ze zakulisi
a lepsi praci s verejnosti.

Kdy ocekavate vétsi rozsireni elektro-
mobility ve verejné méstské doprave?
Existuje sice Fada pozitivnich priklada -
napi. vodikové autobusy v Londyné,
Oslu nebo Hamburku, bateriové auto-
busy v Zenevé, Mannheimu, Vidni nebo
v Qanghaii - jejich celkovwy podil je ale
stale velmi nizky?

V této oblasti by se mélo dit daleko vice.
ProtoZe jen pokud bude elektromobilita vi-
ditelnd v kazdodennim Zivoté, mizZeme
oslovit kone¢né spotrebitele a ziskat je pro
novou formu mobility. Jen kdyz velka ¢ast
verejnosti uvidi a zaZije elektromobilitu
v celé jeji rozmanitosti, muzZe se tato tech-
nologie etablovat celoplo$né jako realis-
ticka alternativa mobility. Nadé&ji jsem
v této véci vkladal do projektd , Schaufen-
ster” (Pozn.: jedna se o program ,Schau-
fenster Elektromobilitat” tedy ,Vykladni
sk¥in elektromobility” spolkové vlady).
V ném je sice celd fada inovativnich pred-
vadécich projekt(, ty ale bohuzZel aktualné
upadaji z hlediska celospole¢enského vni-
mani. B

Foto: archiv BEM
Exkluzivni rozhovor pro Czechindustry

uskutecnil Ing. Zdenék Fajkus
- VTUD e.V., Mnichov
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